Samradsyttrande rorande dragning av Roslagsbanan via
Odenplan till Stockholm City

Tack for att ni erbjuder mojligheten for oss att ldmna ett yttrande i drendet!

Motiv

Den utredning som tagits fram ar falsk. Utredningen visar pa de tidsvinster som gors for resenérer till/via
Odenplan och Stockholm C, men drar inte av de tidsférluster som gors for de som skall till Ostra Station.

Samma sak med kostnaderna (som aven i 6vrigt ar mycket optimistiska och grovt uppskattade). Roda
linjen skulle braka ihop om alla som kommer med Roslagsbanan och skall till Ostra station ska byta vid
Universitetet och tranga sig in i redan dverfulla tunnelbanevagnar vid Universitetet.

Den foreslagna nya dragningen via Odenplan till Centralen maste darfor kompletteras med en l6sning for
resendrer till Ostra. Nagon s&dan l6sning har varken visats eller kostnadsberéknats.

Ostra regionen ar starkt expansiv hér finns bland annat:

KTH, Forsvarshogskolan, Danshogskolan, Musikhogskolan, Fysicum/Alba Nova, Inkubatorverksamheten
Teknikhdjden, Forsvarets Materielverk, Livgardet, Sophiahemmet, Gymnastik och Idrottshogskolan, flera
forskningsinstitut och Stadion med sin manga besdkare.

Dessa verksamheter kommer inte, som med ett trollslag, férsvinna om Ostra station laggs ner. Darfor
behévs en kommunikationslésning som maste beakta resande till Ostra for att f4 en helhetslésning och
korrekta beddmningar av tidsvinster och kostnader.

Manniskor bor och arbetar inte pd slumpmaéssiga stéllen. De som har sin dagliga verksamhet i Ostra
regionen har oftast planerat livet sé att bostaden antingen ar i Norrort eller i Stockholm. River man upp
moijligheterna att snabbt och effektiv fardas mellan bostad och arbetsplats, sa tar det manga, manga ar
innan nya effektiva logistiklosningar utvecklats.

Forslag

Nedan visar vi pa ett antal alternativa losningar. Mycket grovt &r de sorterade efter att lésningar som ligger
mer i linje med tidigare planering ndmns férst och stérre planeringsandringar mot slutet.

Alternativ 1

Av de givna strackningsfoérslagen kan direkt alternativ B strykas. Overgangen fran Roslagsbanan till Rod
linje kommer redan med befintlig placering av jarnvagsstationen vid Universitetet ta for lang tid. Med
alternativ B blir 6vergangen orimlig

Alternativ 2

Utgaende fran de givna strackningsfoérslagen. Sa kan alternativ G modifieras till nagot ganska bra. Nar och
Om Roslagsbanan far en ny strackning till Centralen via Odenplan, sd behéver inte langre Ostra station



vara en omstignings hub i transportsystemet. Detta 6ppnar fér en mycket friare placering av en ny Ostra
station som méjliggor access till regionen runt Ostra station.

Man kan d& ténka sig en placering av en ny Ostra station ungefér (eller exakt) dar tunneldragningen skar
nuvarande Roslagsbana.

Alternativ 3

Alternativ 3 liknar alternativ 2, men om man har malséattningen att en station lampad foér besokare av Ostra
regionen skall finnas, sa kan dragning av tunneln anpassas efter detta. Det har i tidigare utredningsetapper
visats att tunneldragningen skulle bli alltfér krokig om den drogs via nuvarande Ostra station och vidare till
Odenplan, men dragningen skulle kunna anpassas efter en mer optimal placering av en ny Ostra station
som mojliggér omstigning till T-station Tekniska Hogskolan narmare Odengatans uppgang. Med ett sddant
alternativ skulle en gangtunnel kunna dras till Rod linjes uppgéng vid korsningen Odengatan —
Valhallavagen. Darifran kan de som ar betjanta av det gd genom Radd linjes hallplats och komma upp vid
nuvarande KTH hallplats liksom byta till tunnelbana.

Ytterligare motiv till alternativen 4 -6

Idag fungerar Ostra Station som en komplementar kollektivhub till Centralen och Odenplan. Stockholm &r
unikt som en huvudstad som inte har flera stora kollektivhubbar. | en tid av pagaende krig i Europa och en
6kning av terrorattacker far vi inte bygga ett sarbart samhélle som ar beroende av en eller tva centrala
hubbar. En bomb vid Centralen kan sld ut mycket stora delar av det kollektiva transportsystemet.

Storstockholm vaxer. Det byggs 40.000 nya hushalli norrforort. Det behovs en kapacitetsokning i de mer
nordliga delarna dar byggnationen dr som stdrst om inte transportsystemet skall braka ihop.

Skall vi ha ett fungerande och sékert transportsystem sa ar alternativen 4 - 6 att foredra.

Alternativ4

Om Roslagsbanans dragning bibehélls, men dras under jord sista biten mot Ostra station, s& kan en snabb
overgang till T-bana goras Over perrong vid T-bane stationen Tekniska Hogskolan. Kapacitetsbristen for Rod
linje mellan Centralen och Tekniska Hogskolan loses med ett nytt signalsystem som medger lika tata turer
som fér Gron linje. Marken vid nuvarande Ostra station kan d& liksom i nuvarande férslag utnyttjas till
bostader. Da forslaget blir mycket billigare an nuvarande forslag, sa frigors pengar till alternativen 5 eller 6
nedan.

Alternativ 5

Overblivna pengar genom att anvanda alternativ 4, féreslar vi anvands till att dra Réd linje vidare till
Roslags Nasby. Rod linje ar redan forberedd for en sddan dragning genom att tunneln fortsatter ett par
hundra meter forbi Morby C. En tunnelbanehallplats i Roslags Nasby medfor enkel omstigning fran
Roslagsbana till T-bana for de som ska vidare mot Centralen. Tillsammans ger forslag 4 + 5 ett mer flexibelt
transportsystem an nuvarande forslag.

Alternativet Gul linje till Roslags Nasby ar ocksa intressant



Alternativ 6

Roslagsbana till Arlanda har diskuterats, men kan péa forhand bedémas vara samhallsekonomiskt olonsam
om den utférs som en snabb direktlinje. Detta eftersom den betydligt billigare l6sningen, buss, fran Taby
redan har provats, men inte gick ihop ekonomiskt. Bygger man daremot en sadan linje med
mellanhallplatser pa stallen lampade for villa- och tradgardsstader, sa kan troligen losningen bli bade
samhallsekonomiskt ldnsam och attraktiv.

Fortatningsfilosofin i de Stockholmsnara fororterna driver upp markkostnaderna pa ett satt som omojliggor
for unga familjer att skaffa sig en bostad. Det vi kallar bostadsbrist ar snarare att bostader har blivit for dyra
for mangas planbocker. Med mer tillganglig mark sanker vi kostnadstroskeln. Det ar ocksa billigare att
bygga en ldgenhet av viss storlek pd marken &n 8 vaningar upp [Kallan SCB].

Otaliga forskningsrapporter visar samstammigt att manniskor mar psykiskt battre, kdnner sig tryggare och
har mindre risk att hamna i kriminalitet om de bor mark- och naturnara. Cirka 80% av alla skulle valja ett
villaboende om de hade rad. Att bygga smahus i naturmiljo ar att bygga socialt och mentalt hallbart.

Dagens fortatningsfilosofi utgor konfliktfyllt byggande. Det &r mycket sallan som nya fortatningsprojekt tas
emot positivt av de som redan etablerat sig i omradet. Konflikter medfor langdragna projekt och ett
ldngsamt och dyrt byggande. Expanderar vi Storstockholm s kan vi snabbare och billigare losas
bostadsbristen. Ett expanderat Storstockholm kraver ett fokus péa transportmiljo, vilket dock inte ar ett
oOverstigligt hinder idag néar vi gar mot mer eldrift i transportsystemet och om man gor det attraktivt att dka
kollektivt i de stora transportstraken in mot Stockholm.

Ovrigt

| liggande forslag skall Roslagsbanans hallplatser vid Stocksund och Bravallavagen laggas ner. Inte heller
har har man raknat bort den tidsforlust som uppstéar for de som nyttjar dessa stationer. Det har byggts
mycket nara hallplatsen i Stocksund och omrédet expanderar fortsatt. And3 nyttjas stationen ganska lite,
vilket utredarna observerat. Det behovs har en undersokning av varfor det ar sa? Kor Stocksundsborna bil
till Stockholm i brist pa bra kollektiva transporter? Utgor T-banans hallplats vid Danderyds sjukhus ett
battre alternativ for Stocksundsborna? Ligger héallplatsen fel och skulle utnyttjas battre om den flyttades?

Beslut om hallplatsen i Stocksund bor inte tas innan vi vet varfor den inte utnyttjas i en omfattning som
motsvarar antalet narliggande bostader.
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