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JAGARTORPS SAMFALLIGHETSFORENING II

JAGARTORPS VILLAAGARFORENING

SAMFALLIGHETEN HAMMARANGENS SMABRUK

VRETA VILLAFORENING

VILLAAGARNA HANINGE/TYRESO-KRETSEN

For kiinnedom dven till Hammaringens samféllighetsforening

RAPPORT FRAN MOTE OM TRAFIKPROBLEMEN PA
TUNGELSTAVAGEN

For kiinnedom dverldmnas bifogade utdrag ur minnesanteckningar fran méte 2006-02-16 om
trafikproblem pa bla Tungelstavigen som ordférandena i Vreta anléiggningssamféllighet 1-3
och Vilsta villafigarforening hade med Vera Rehnfeldt, ordférande i Haninge kommuns
tekniska nimnd, och Lars Hoglund, teknisk chef i Haninge kommun. Utdraget har
kompletterats med ytterligare upplysningar om planeringsléget for de aterstiende etapperna
av Sodertdrnsleden och en framtida upprustning av férbindelsen Tungelsta —Stav —Fors
limnade till undertecknad av Kent Lindgren, Haninge kommun vid sammantrédffande 2006-
03-22.

Yngve Boye, som fungerade som sekreterare vid motet 2006-02-16
Porfyrstigen 11

137 37 Visterhaninge

Telefon:08-50020824



UTDRAG UR MINNESANTECKNINGAR FRAN

MOTE OM TRAFIKPROBLEMEN PA TUNGELSTAVAGEN,
GNEJSVAGEN, KISEL- OCH PORFYRSTIGEN

Mbtet dgde rum i Gamla kommunhuset, Runstensvégen 11 i Handen den 16/2 2006 k1 10- 11.:

NARVARANDE

Vera Rehnfeldt, ordf i Haninge kommuns tekniska nimnd
Lars Hoglund, teknisk chef, Haninge kommun

Per-Johan Rahm, ordf i Vélsta villadgarforening

Claes Akerhagen, ordf i Vreta anléggningssamfillighet 1-3
Yngve Boye, sekreterare under motet

MOTETS SYFTE

Mbtets syfte var att frn Vreta- och Vilstaforeningarnas sida fa besked om den instéllning
Haninge kommuns tekniska ndmnd har till de yrkanden med motiveringar som framforts i tre
brev under hdsten 2005. Eftersom det forsta av breven enbart rérde de lokala trafikproblemen
pa Gnejsvigen och Kisel- och Porfyrstigarna uteldmnas det och diskussionen om det hér. I det
foljande aterges dels yrkandena i vart och ett av de andra tvé breven, dels de besked som
kommunens representanter gav vid motet angéende dem.
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Brev daterat 2005-11-07

Yrkande frdn sammanlagt atta villasigar/samféllighetsforeningar med Sver 350 hushéall
anslutna, om att kommunen driver pa en revidering av Lénsplanen. f6r regional
transportinfrastruktur 2004-2015 sa att utbyggnaderna av savil etappen Sundby-Masmo av
Sodertérnsleden som forbindelsen Tungelsta-Stav-Fors paborjas fore 2010 om mojligt fore
2008. Om inte statliga medel for tidigareléiggningar av dessa investeringar kan uppbringas,
bér bersrda Sédertornskommuner respektive Haninge kommun ge 14n till den statliga
vigbudgeten for att paskynda investeringarna i de bdda vigprojekten, i likhet med vad andra
kommuner gjort i motsvarande situationer.

Vera Rehnfeldt framhdll att for kommunen dr utbyggnaden av Sodertornsleden en
hjértefraga. Nir Vigverket nu foreslar ett tidigareldggande av leden i Lansplanen dr detta
dtminstone till en del resultatet av ett starkt tryck fran bl a Haninge och Nyndshamns
kommuner. Det dr dock svdrt att fa de knappa medlen att ricka till, vilket de pdgaende
bantningarna av motorvigen till Nyndshamn tydligt visar. Vera Rehnfeldt rekommenderade
en kontakt med Kent Lindgren inom kommunen som dr bdst orienterad om hur de aktuella
diskussionerna gdr infor en ny Linsplan bdade vad giiller ndr etappen Sundby-Masmo skall
starta och ndr den dterstdende liinken, Huddinge-Varsta, mellan Huddingevdgen och E4/E20
skall byggas ut som ersdttning for nuvarande Glomstaleden.

Lars Hoglund pdpekade att en inte ovdisentlig del av de tunga transporterna kommer fi-dn
grus-och torvtikterna vid Rikssten och maste darfor ligga kvar pa Tungelstavigen, dven
sedan Sodertornsleden blivit fardig.



Vad gdller upprustningen av forbindelsen Tungelsta-Stav-Fors ser kommunen inte ndgon
mdjlighet att f& med den i en ny Linsplan for regional transportinfrastruktur. Kommunen ser
andra vdginvesteringar som mer angeldgna sdsom vdigutbyggnaderna for det nya omradet i
Vega, vilka mdste f& hogre prioritet i det mycket knappa medelsliget.

Diskussioner pdgdr med SL om hur behovet av P-platser i Visterhaninge skall kunna fyllas
for den snabbt vixande pendlingen.

Kent Linderens kompletterande upplysningar i korthet om hur planeringsldget ser ut
vérvintern 2006 for de dterstdende etapperna av Sédertdrnsleden och upprustningen av
forbindelsen Tungelsta-Stav-Fors

Nar en ny lansplan kommer att erscitta den nuvarande dr dnnu inte klart dven om 2010 dr ett
troligt dr. En revision av den nu gillande kommer sannolikt att goras under 2007. Vigverket
har aktualiserat ett péskyndande av de dterstdende etapperna av Sodertornsleden. Med
nuvarande medelssituation kan man dndd knappast rikna med en tidigare byggstart dn 2010.
Detta torde innebdra att en helt firdig Sodertornsled inte kan sta klar forrdn ndgonstans i
mitten av ndsta decennium. Atskillig tung trafik kommer dé att aviastas Tungelstavigen
genom att trafiken pd Sédertérnsleden blir av med nuvarande restriktioner betrdffande hogsta
tilldtna axeltryck.

Som redan némnts verkar en upprustning av forbindelsen Tungelsta-Stav-Fors inte komma
med i ndista lansplan. Infor dubbelspdrsutbyggnaden Visterhaninge — Nyndshamn har
kommunen startat en utredning om var de planskilda korsningarna pd jarnvagsstrdckan
Vésterhaninge-Tungelsta skall byggas. Kommunen haller fast vid att Hammarbergsvigen

frén gamla brandstationen i Tungelsta kommer att bli forsta delen i en upprustad forbindelse
Tungelsta-Stav-Fors. Diskussioner kommer ddrfor att inledas med Banverket om finansiering
och utformning av en planskild korsning vid Hammarberget.

Sjdlva dubbelspérsutbyggnaden Visterhaninge-Nyndishamn kommer att pdborjas tidigast

2010. De 250 miljoner som landstinget lanar ut till Banverket innan dess kommer att ga till
forldngningar av plattformar och motesspar i Hemfosa, Segersdng och Nyndshamn.

Brev daterat 2005-11-09

Yikande om

att hastighetsbegrinsningen pa Tungelstavéigen, lv 257, till 50 km/tim frdn Visterhaninge
snarast forlings mot Tungelsta att gélla fram t o m busshéllplatsen vid Lidaskolan

att en rondell anléiggs vid Tungelstavigens korsning med Mulsta-, Lyngsta- och
Glasbergavigarna inom en femérsperiod réknat frén 2005.

att farthinder snarast sétts upp pa cykelbanan utefter Tungelstavéigen pa émse sidor om
Mulstavégen.




Vad gdiller det forsta yrkandet sdger Tekniska ndmnden i remissvar till Linsstyrelsen, som dr
beslutande angdende hastighetsgrdnsen, att ndmnden

“kommer inte att motsdtta sig att ansékan om forldingning av hastighetsgrdnsen till 50 km/tim
pa vag 257 Tungelstavdgen fran Visterhaninge mot Tungelsta att gdlla fram till och med
busshallplatsen vid Lidaskolan tillstyrks”.

Inte heller Polismyndigheten i Sédertérn och SL har ndgot att erinra. Ddremot motsdtter sig
Viigverket att den gdllande hastighetsgrdnsen 70 km/tim sdnks. Enligt verket saknas
anledning att foreskriva en ldgre hastighet, eftersom “den aktuella vigstrdckan loper utanfor
titbebyggt omrade” och ” inte ndgra dolda férhallanden eller omstandigheter” foreligger
som kan missbedomas. ”Ddrfor saknas anledning att genom lokala foreskrifter foreskriva om
en ldgre hastighet” enligt verket.

Lénsstyrelsen har givit Vreta- och Vilstaféreningarna tillfdlle att Idmna synpunkter pa de
inkomna remissvaren senast den 1 mars 2006. Ett brev med bemétande av Vigverkets
synpunkter har sants till ldnsstyrelsen, som dnnu inte tillkdnnagivit ndgot beslut.

Det andra yrkandet att anldgga en rondell vid Tungelstavdgens korsning med Mulsta-,
Lyngsta- och Glasbergavdigarna inom en femadrsperiod har Tekniska ndmnden ingen erinran
mot. Detta har framforts till Vigverket.

Ddéremot motsitter sig Tekniska ndmnden det tredje yrkandet om att farthinder sdtts upp pd
cykelbanan utefter Tungelstavdgen pd émse sidor om Mulstavigen. Motiveringen dr att denna
Bp av korsning mellan cykelbana och anslutande vdg dr mycket vanlig och att man av
trafikanterna- oavsett farthinder eller inte - mdste krdva sarskild uppmdrksamhet vid
passerandet av denna korsningstyp. Ett mera allmdnt inforande av farthinder pa cykel- och
gangbanor vid denna typ av korsningar skulle innebdra avsevirda kostnader som inte dr
forsvarliga med hdnsyn till trafiksdkerhetseffekterna, i varje fall inte vid radande
medelssituation.



